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Jak se projevuje genderova dimenze v oblasti dopravy?

Stejné jako v jinych oblastech vyzkumu je i ve vyzkumu dopravy, dopravni
bezpecnosti, planovani dopravnich infrastruktur, méstského planovani
i pridmyslového designu klicové zahrnuti genderové dimenze proto, aby byly
vysledky vyzkumU uZitecné a bezpecné pro vsechny. V pfipadé vyzkumu
zaméfeného na bezpelnost v dopravé to plati obzvlast, protoze jde doslova
o lidské Zivoty. Kategorie genderu a pohlavi se promitaji do riznych aspektd
spojenych s dopravou. DulezZité je neopomijet také technologie pouZzivané
v doprave, protoze i ty se ve vysledku vzdy setkaji s Clovekem. Jakykoliv vyzkum ¢i
inovace musi zohledrovat spolecenskou rlznorodost, aby byl prospésny pro
vsechny lidi, nejen pro c¢ast populace. Tim, Ze zohlednéni genderové dimenze
reflektuje existujici spoleCenskou diverzitu, zvySuje kvalitu vyzkumu. Jedna
velikost proto nestaci, ani kdyz jde o dopravu.

Mate pred sebou pripadovou studii, kterd se zamérfuje na genderovou dimenzi
dopravy. Doprava je neoddélitelné spojena s lidmi, ktefi ji jednak sami pouzivaji,
ale také ve verejném prostoru interaguji s dopravni infrastrukturou i v pfipadech,
kdy se ji pfimo neucastni. Proto je genderovd dimenze v oblasti vyzkumu
tykajicich se dopravy vzdy relevantni. Zohlednéni genderové dimenze je
vyzadovano pro Ucast v programu Horizont Evropa a k jejimu zaclenéni se zacCinaji
priklanét i narodni grantové agentury (GA CR, TA CR). Kromé toho figuruje jako
jedna z povinnych sekci také v nékterych védeckych Casopisech. Tato pfipadova
studie volné navazuje na vyzvy Horizontu Evropa tykajici se dopravy, kde je kladen
dlraz mimo jiné na témata bezpecnosti a udrzitelnosti. ACkoliv mUzZe byt oblast
dopravy chapana spise jako technicky obor, ve vztahu k genderové dimenzi je
zdsadni prolinani technickych a spolec¢enskych aspektl (tam, kde se né&jakym
zpUsobem tyka lidi), a je proto podstatné brat v potaz i komplexitu této vzajemné
provazanosti. Ve vyzkumech tykajicich se dopravy je dulezitd také mezioborova
spoluprace, Casto i proto, ze vyzkumy, které nezohlednuji socialni faktory, mohou
mit fatalni dopady na lidské zdravi.

Smyslem implementovani genderové dimenze do obsahu vyzkumu v oblasti
dopravy je zejména snaha o to, abychom v analyze nevynechavali*y zasadni
kategorie, jako je pohlavi nebo gender. V prvni fadé potfebujeme mit data o tom,
jaky je soucCasny stav a jak si jednotlivé skupiny stoji. Vzhledem k tomu, Ze sbér
genderové segregovanych dat (Ci dat rozdélenych podle pohlavi) ve vyzkumech
stale nebyva samozfejmosti, pfi resersich vami zkoumané oblasti je dobré zacit
pravé hledanim genderové segregovanych dat.

Tato pripadova studie sleduje dvé tematické linky, které spolu pfimo souvisi, ale
zabyvaji se odlisSnymi aspekty dopravy — bezpecnost a inkluzivitu. Kapitola tykajici
se bezpecCnosti se vice zaméruje na fyzické bezpeli a zejména bezpecnost



dopravnich prostfedkl pro jejich uzivatele*ky. Proto je zde relevantni zejména
aspekt pohlavi, tedy napfiklad télesné stavby a dalsich fyzickych aspektl. Oproti
tomu se kapitola o inkluzivité zaméruje predevsim na Sirsi struktury, ve kterych
doprava funguje, a analyzuje genderovanost mobility. V této kapitole je relevantni
predevsim gender, tedy kulturné stanovena ocCekavani tykajici se chovani a potreb
lidi.

Pojmy, se kterymi pripadova studie pracuje

V této kapitole najdete vysvétleni pojmu, se kterymi tato pfipadova studie pracuje
a objevuji se ve vSech jejich c&astech - genderova dimenze, bezpelnost
a inkluzivita v doprave.

Genderova dimenze

Genderova dimenze znamena zahrnuti analyzy genderu a pohlavi do obsahu
vyzkumu v rdmci véech jeho fazi', pficemz se genderovad dimenze pouziva jako
zastresujici pojem jak pro zahrnuti genderovych aspektl, tak zohlednéni aspektl
souvisejicich s pohlavim. Genderovd dimenze se zaméfuje na dopady vysledku
vyzKkumu na muze, zeny a Vv idedlnim pripadé také na osoby dalsich genderd.
Pokud dojde k zohlednéni intersekcionality?, zaméfuje se také na dopady
vyzkumu na dalsi marginalizované skupiny a jejich priniky s genderem.

Genderova dimenze je relevantni vzdy, kdyz se vyzkum néjakym zpusobem tyka
lidi nebo pokud maiji vysledky na jejich zivot dopad. Analyzu pohlavi je tfeba brat
v potaz, pokud jsou pro vyzkum relevantni jakékoli biologické faktory, jako je
napfriklad télesna stavba, odlisné miry, vahy Ci proporce zavisejici na pohlavi, nebo
pokud pracuje se zviraty Ci jejich tkanémi a vysledky vyzkumu se poté budou
aplikovat na lidi (napfiklad pfi vyvoji [€kd).

Vyzkumy Casto ukazuji, Ze kvuli tomu, Ze véda byla v minulosti tvofena muzi, v ni
stale pretrvavaji predsudky a nastaveni, ze kterych pak muzi (obecné bili,
privilegovani, zapadni muzi) benefituji vice nez dalsi skupiny lidi. Véda a jeji
produkce tak Casto systematicky ignoruje polovinu populace (a nékdy i mnohem
vice nez polovinu). Za timto opomenutim mnohdy stoji predstava o ,,univerzalnim
Cloveku®, pro kterého jsou vysledky védeckého badani (napfiklad technologie
a produkty) designovany, kdy se opomiji nejen rozdily mezi lidmi rdznych pohlavi

' Pokud se chcete o genderové dimenzi jako takové dozvédét vice, nabizime e-learningovy modul,
ktery se ji zabyva. Pfihlasit se mlzete zde.

2 Intersekcionalni pfistup (z anglického ,intersection* = kfizovatka) znamena zohledfiovat vedle
kategorie genderu a pohlavi také dalsi kategorie, jako je vék, rasa a etnicita, socioekonomicky status
atd., které mohou byt pro vyzkum stejné tak relevantni. Intersekcionalita zkoum3, jakym zpUsobem
tyto dalsi faktory mohou interagovat s kategorii genderu.


https://genderaveda.cz/spoustime-pokracovani-kurzu-genderova-rovnost-v-instituci/

a genderd, ale také odlisnosti uvnitf téchto skupin. Vysledky pak nejsou relevantni
pro celou populaci, ale pouze pro jeji mensi ¢ast.

Uspésné zohlednéni genderové dimenze ma rdzné podoby a v pfipadé dopravy je
zasadni ji do vyzkumu zahrnout. Na jedné strané mudze mit zohlednéni genderové
dimenze (a zahrnuti analyzy pohlavi) podobu zohlednéni Zenskych tél
realistickych proporci v crash testech aut nebo designu bezpecnostnich prvki tak,
aby byly bezpecné pro rdzné typy té&l. Na druhé strané se muze tykat napfiklad
Sitky chodniku, které jsou navrzeny tak, aby se na né vesly dva kocarky nebo
invalidni voziky vedle sebe, Sitky a oddéleni cyklopruhd nebo doby, po kterou na
prechodu sviti zelend. Zaroven je relevantni také pro rtzné vzorce mobility, které
mohou byt nejen genderované, ale prolinat se i s dalsimi kategoriemi. Konkrétni
priklady zohlednéni genderové dimenze naleznete v nasledujicich kapitolach.

V jinych oborech se mUze jednat napriklad o zohlednéni odlisSného fungovani
lidského téla ve vyvoji a testovani 1€kl tak, aby jejich davkovani odpovidalo tomu,
Ze Zeny a muzi mohou léCebné latky vstfebdvat rdznym zpudsobem, a bylo tak
bezpecné opravdu pro vsechny. Dalsim prikladem mUze byt zajisténi inkluzivniho
obsahu datasetd pfi praci s umélou inteligenci tak, aby méla reprezentativni
vzorek dat, se kterymi muze dale pracovat, a nedochazelo k dalsi reprodukci
a upevnovani existujicich nerovnosti v dusledku uzivani stereotypnich
genderovych reprezentaci.

Bezpecnost

Pro Ucely této studie pouzivame oznacCeni bezpelnost zejména ve vztahu
k fyzickému bezpeci osob, které se v dopravnim provozu pohybuji. Bezpecnost se
proto vztahuje zejména k figurinam pouzivanym pfi narazovych zkouskach,
designu aut a dalSich dopravnich prostfedkd, ale také dal$im souvisejicim
tématim, kterd se prolinaji s inkluzivitou, jako je napfiklad Sitka chodnikd,
oddéleni cyklopruht nebo délka, po kterou na semaforech sviti zelena. Vzhledem
k dlrazu na fyzické aspekty je zde relevantni zejména pohlavi, ale gender vstupuje
do hry v momentech, kdy nabyvaji vyznamu konkrétni spoleCenské role,
oCekavani a stereotypy, napriklad predpoklad, ze za volantem byva Castéji muz.

Inkluzivita

Termin inkluzivita zde pouzivame zejména ve vztahu k mobilité, dopravni
infrastrukture, méstskému planovani a pfistupnosti dopravy lidem s rdznymi
potfebami. Proto se inkluzivita vztahuje zejména k genderovym aspektim, tedy
napriklad ke spolecenskym ocekdvanim, stereotypdm nebo jiz zminénym
potrebam.



Konkrétni prfipady genderové dimenze v oblasti
bezpecné a inkluzivni dopravy

Pohlavi a gender jsou vyznamné faktory v podstaté ve vsech oblastech, které se
tykaji dopravy, protoze ta se pfimo dotyka lidi a mdze na né mit zdsadni dopady -
jak v pozitivnim, tak v negativnim smyslu. | proto je dulezité ve vyzkumech nikdy
neopomijet jednak fyziognomické rozdily mezi pohlavimi, tak také socialni
aspekty a souvislosti, i kdyz se nékdy muze zdat, ze pro vyzkumy na prvni pohled
genderova dimenze ¢&i dimenze pohlavi relevantni nejsou. V této kapitole
naleznete dva konkrétni priklady oblasti, kde se genderova dimenze v minulosti
opomijela, a tipy na to, jak ji do vyzkumuU zahrnout - genderovou dimenzi
automobilové bezpecnosti a genderovou dimenzi inkluzivity v doprave.

Genderova dimenze automobilové bezpecnosti®

Podle Svétoveé zdravotnické organizace na silnicich pfijde rocné o zivot 1,19 milionu
lidi a zranéno je 20-50 milion( osob, z nichz pro nékteré je nasledkem trvala
invalidita®. Vyzkumy dopadd autonehod ukazuji, Ze u zen hrozi o pfiblizné 47 %
vySSi pravdépodobnost, Ze utrpi zadvaznéjsi zranéni oproti muzim stejné vysky,
hmotnosti a véku, ktefi jsou Ucastniky identické nehody®.

Bezpecnost automobill

Udaje o zranénich ukazuji, Ze automobily poskytuji Zendm a muzdm v pfipadé
nehody rozdilnou Uroven ochrany®. Nejvétdi rozdil byl prokdzan u poranéni
mékkych tkani krku, tzv. whiplash, coz jsou zranéni, kterd mohou zpusobit
celozivotni invaliditu, pficemz u zZen je riziko vzniku téchto zranéni pfiblizné
dvojndsobné ve srovnani s muzi’. Pfi posuzovani bezpelnosti cestujicich ve vozidle
je véak normou prdmeérny muz a stale neni pozadovano, aby se pfi narazovych
zkouskach pouzivala figurina pridmérné Zeny ani neni k dispozici od zadného
vyrobce figurin®. Evropské zakony, konkrétné& primarni Evropské pravo, sice
vyzaduji, aby se Zendm a muzUm vénovala stejnd pozornost, ale celosvétovy
predpis (UNECE®), ktery se v Evropé pouziva, vyzaduje, aby se pfi véech testech
pouzival model prdmérného muze jako fidi¢e®. Prvni figurina prdmérného muze
pro narazoveé testy, jak ji s nékterymi aktualizacemi zname dnes, byla navrzena uz

3 Na tomto misté bychom rady podékovaly profesorce Astrid Linder, jejiz webinaf organizovany NKC
—gender a véda v listopadu 2023 byl inspiraci pro obsah této kapitoly.
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pred vice nez 50 lety, ale teprve nedavno byl vyvinut model predstavujici
prdmérnou zenu".

DUlezitost genderové segregovanych dat

Ve vyzkumech tykajicich se automobilovych dopravnich nehod jsou data
rozdélena podle pohlavi a genderu zasadni. Vétsina specializovanych studii
n&jakym zplsobem sbird zakladni demografické Udaje rozdélené podle pohlavi®,
mnohem méné z nich vsak uvadi vysledné Udaje a analyzy explicitné rozdélené
podle pohlavi nebo provadi analyzu rozdélenou na zakladé pohlavi a genderu®.
MuzZi a Zeny jsou vystaveni*y také riznym typdm nebezpeci podle toho, jakou maji
télesnou stavbu a v jaké se pfi nehodé nachazi situaci (napfiklad na jakém sedadle
sedi Ci o jaky typ narazu se jednd). Co se tyCe pohlavi, tedy odlisSné stavby téla,
svalové hmoty, vysky, télesné hmotnosti a dalSich fyzickych rozdilG, nardzime
jednak na problém neodpovidajicich ¢i chybégjicich testovacich figurin. Kromé
toho ma pohlavi vliv také na typy zranéni v pfipadé narazu, ty se u Zzen a muzu lisi.
Tato informace je dulezitad i pfi vyvoji inovaci v automobilové bezpelnosti, protoze
nékteré ochranné prvky, jako je napfiklad reaktivni opérka hlavy, kterd ma snizit
trvalé nasledky nehody, funguje lépe u muzl, ale u Zen zdravotni dopady
autonehod naopak zhorduje™. Abychom podobnym negativnim vlivim
predchazeli*y, je tfeba v prvni radé sbirat data, kterda budou rozdélena podle
pohlavi a genderu - a pfipadné také podle véku a dalSich relevantnich faktord -
a takto s nimi pracovat také béhem analyzy.

Co se ty¢e genderovych aspektl, mohou i v oblasti automobilové bezpecnosti hrat
roli spoleCenska ocCekavani a stereotypy. Projevuji se napfiklad v predpokladech
toho, kdo zasedne za volant a komu ma byt tim padem sedadlo fidice
uzpusobeno. V pfipadech automobilové nehody se pak gender mdze propsat do
toho, jak se kdo v dané situaci chova, jak rychle vyhledd pomoc, a ¢asto také v
tom, jaka rizika v auté podstupuje. Muzi jezdi obecné vice, rychleji a rizikoveji nez
Zeny, co? je jeden z dGvoduy, proc je u nich vy3ssi prevalence nehodovosti® to ma za
nasledek také vyssi pocet zranéni i fatalnich nasledkl. Oproti tomu mezi starsimi
fidi¢i*kami je vy3si podil zen'™, coz se také mulze propsat do vyslednych statistik.
Podle nékterych autorG*ek je auto spojovano se silou a maskulinitou a muzi za
volantem také Castéji vystavuji nebezpeli ostatni uUcCastniky*ice silnicniho
provozu'. Daldi aspekty, jako je napfiklad socioekonomicky status nebo vék se
mohou projevit v tom, zda ma dany Cloveék pfistup k novéjSimu ¢&i starSimu, tedy

" Model SET 50F byl pfedstaven v roce 2023 a vznikl pod vedenim Astrid Linder a Matse Svenssona.
2 Napfiklad Policie CR viak neoddéluje data tykajici se dopravnich nehod na zakladé
pohlavi/genderu, tim padem je neoddéluje ani CSU.

B Nutbeam et al. (2022)

“ Kullgren et al. (2013)

> Al-Balbissi (2003)

' Department for Transport (2020)

7 Korsvik & Rustad (2018)
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vice ¢i méné vybavenému automobilu, s ¢imZz se mUze pojit také odlisSna mira
ochrany a kvalita bezpecnostnich prvkd.

Casta chyba ve vyzkumech a vyzkumnych metodologiich je zamé&novani kategorie
genderu a pohlavi. Oproti anglicting, kde se pouzivaji odliSna slova pro pohlavi
(male/female) a gender (man/woman), v ¢estiné je situace komplikovanéjsi,
protoZze nemame rlzna oznaceni pro pohlavi a gender — u obou kategorii
mluvime o muzich a o Zzenach. O to dulezZitéjsi jsou explicitni popisy toho, s jakou
kategorii ve vyzkumu pracujete. Pfi reSerSich proto doporucujeme veénovat
zvysenou pozornost kategoriim pohlavi (tedy male/female, pfipadné intersex) a
genderu (man/woman/other) a rozdildm &i prekryvdm mezi nimi. Pokud hledate
vice informaci, v anglicky psanych textech se misto oznaceni genderové dimenze
Casto pouziva oznaceni SGBA, tedy sex- and gender-based analysis. U analyzy dat
budte transparentni v tom, jakd data mate k dispozici, jak s nimi pracujete, zda
pracujete s kategorii genderu a/nebo pohlavi a potazmo jakym zplsobem.

UziteCné nastroje pro zohlednéni genderu a pohlavi

Pokud hledate konkrétni nastroje, které se tykaji automobilové bezpelnosti,
doporucujeme napriklad realisticky model lidského téla, ktery vyvinula University
of Michigan a je dostupny na webové strance humanshape.org. Uzite¢né pro Vas
mohou byt také webové stranky projectvirtual.eu a ovto.org, kde najdete open
access nastroje tykajici se bezpecnosti silnicniho provozu. Na webu NKC — gender

Pokud hledate inspiraci tykajici se metodologie a obecného pristupu k vyzkumu,
velmi doporucujeme text Nutbeama et al. (2022).

Genderova dimenze inkluzivity v dopravée

Vyuzivani dopravy je silné genderované. Vzhledem k tomu, ze se gender vztahuje
k socialnim ocekavanim, rolim a zodpovédnostem, propisuje se také do toho, jak
osoby rlznych gender( vyuzivaji dopravu. Zeny a muZi nepouZivaji stejné
dopravni prostfedky stejnym zpUlsobem™ a muiZeme u nich pozorovat odlisné
vzorce mobility. U muzl jsou castéjsi jednodussi vzorce, prevazné se jednd
o dojizdéni do prace a z prace béhem dopravni Spicky, zeny oproti tomu maji
komplikovanéjsi vzorce mobility s ¢astéjsimi zastavkami a cestami rozprostfenymi
béhem dne, protoze Castéji zastavaji pecujici povinnosti®. Kromé toho se lisi i
volba konkrétniho dopravniho prostredku, ktera je rovnéz zavisla na genderu a
dalsich proménnych, jako je napriklad vék nebo geograficka poloha. Obecné muzi
cestuji Castéji autem (a na motorce), zatimco zeny vice chodi pésky, vyuzivaji
vefejnou dopravu a jizdni kola®®. Zaroven muze do zpUsobu vyuzivani rdznych

8 Gendered innovations (n.d.)

© CIVITAS (2014)
2 CIVITAS (2014
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dopravnich médud vstupovat i geograficka lokace, tedy napfiklad vzdalenost od
metropole, Ci lokadlné preferované dopravni prostredky, ale také droven dopravni
infrastruktury, ktera s volbou dopravniho prostfedku ¢asto souvisi.

Gender a mobilita

Mobilita a genderova dimenze se prolinaji na nékolika Urovnich. V infografice nize
najdete zakladni prehled toho, kdy a jak gender vstupuje do oblasti mobility.

Gender a mobilita

Genderové rozdily ve zpisobu dopravy

« Zeny chodi pésky vice nez muzi.

« Zeny vice vyuzivaji vefejnou dopravu.

« Zeny jezdi na kole méné nez muzi, pokud je nedostadujici
cyklisticka infrastruktura.

o Muzi jezdi autem &asté&ji nez zeny. Zeny jsou éasto
spolujezdkynémi.

* Muzi vyuzivaji novych sluzeb v oblasti dopravy vice nez Zeny.

Genderové rozdily v cestach
 Zeny urazi béhem jedné cesty kratsi vzdalenost nez muzi.
e U Zen je typicky tzv. fetézovy vzorec mobility (cestuji s vice
zastavkami), muzi se prevazné pohybuji mezi body A a B.
« Zeny &astéji doprovazi déti a dalsi &leny*ky rodiny a/nebo cestuji
s taskami a nakupy.

(LT 1

O O

Genderové rozdily ve zkuSenostech
« Zeny se ve vétsi mife nez muzi obavaji, ze budou obtézovany.
e Zeny vice nez muzi premysli nad trasou a &asem, ktery si pro
cestu zvoli.

gender a véda

Zdroj dat: Ramboll (2021)



Péce a mobilita

Jednim z pomérné primocarych vysvétleni toho, pro¢ se mobilita Zzen lisi od muzy,
je zodpovédnost za péci. Celosvétové Zeny zodpovidaji za 75 % neplacené péce?.
Proto travi vice Casu nejen zajisténim primych pecujicich povinnosti, ale také
aktivit souvisejicich s péc&i. Zohlednéni aspektu péce je tedy prvnim krokem
k inkluzivité v dopravé, zejména v pripadé verejné dopravy. Mnoho forem péce je
soucasné pfimo zavislych na verejné dopravé — ta ma vyhodu, ze umoznuje
naplnit potfeby komplikovanych vzorct mobility napfiklad diky tomu, Ze se dana
osoba nemusi vracet na stejné misto jako v pfipadé pouziti auta®. V pfipadé
vefejné dopravy a jejiho vyuziti ze strany pecujicich osob nam casto chybi
dostate¢cna data, protoze informace o zajisténi pecujicich povinnosti se
v designech vyzkumU mohou rozmeélnit do jinych kategorii. Proto Sdnchez de
Madariaga® pfichazi s konceptem mobility péce (mobility of care), ktery pecujici
povinnosti zohlednuje jako samostatnou kategorii. Ze Spanélskych dat vyplyva, ze
25 % cest vykonavanych v hromadné vefejné dopravé je za UCelem péce®.
Doprava je zasadni také, co se tyCe dostupnosti sluzeb. Je na ni pfimo zavisla
dostupnost prace, péce a vzdélavani, ale také pfistup ke zdravotnim a socialnim
sluzbam.

Inkluzivita ve verejné doprave

Méstské planovani v minulosti uprfednostiovalo silnice a infrastrukturu
designovanou pro auta pred ostatnimi druhy dopravy. Inovace v méstské dopravé
vSak poukazuji na to, ze inkluzivni méstské planovani, které dava vetsi prostor
jinym druhUm dopravy, jako jsou vlaky, autobusy, tramvaje, chlze nebo cyklistika,
Znamena, ze se doprava stava bezpelngjsi, pristupnéjsi a cenové dostupnégjsi
nejen pro zeny a divky, ale také pro osoby s omezenou schopnosti pohybu?.
Kromé toho hraje roli ve volbé dopravniho prostfedku u zen také udrzitelnost.
Zeny preferuji zpUsoby dopravy, které jsou $etrn&jsi vici zivotnimu prostfedi?®. To
muze byt zdsadni informace pro vyzkumy, které se zabyvaji udrzitelnosti
v dopraveé. Data z EU tykajici se zkuSenosti s dopravnim systémem ukazuji, ze zeny
nebenefituji z dopravniho systému EU tolik jako muzi a nemaji s nim stejné
zkusenosti?’. Rozdilnd mira vyuzivani udrzitelnych zpUlsobl dopravy vede také
k tomu, Ze Zeny pfispivaji k emisim jinym podilem nez muzi’®. Na zeny bude mit
klimatickd zména pravdépodobné jiny dopad nez na muze mimo jiné i kvuli jejich
odliSnym vzorcim mobility, coz je také jedna z oblasti, kterd stoji za hlubsi

2 Ramboll (2021)

22 Ramboll (2021)

3 Sanchez de Madariaga (2013)
2 Gendered innovations (n.d.)
2 URBACT (2022

26 Ramboll (2021)

27 Sanchez de Madariaga & Neuman (2020)

B EIGE (2023



https://eige.europa.eu/publications-resources/publications/gender-equality-index-2023-towards-green-transition-transport-and-energy?language_content_entity=en
https://www.routledge.com/Engendering-Cities-Designing-Sustainable-Urban-Spaces-for-All/de-Madariaga-Neuman/p/book/9780815391746
https://womenmobilize.org/wp-content/uploads/2021/07/Gender-and-mobility_report-komprimiert.pdf
https://urbact.eu/html-20220603052649-Urbact-Gender-Equal-Cities/data/document.pdf
https://genderedinnovations.stanford.edu/case-studies/transportation.html#transport-method-language
https://www.taylorfrancis.com/chapters/edit/10.4324/9781315581835-4/mobility-care-introducing-new-concepts-urban-transport-in%C3%A9s-s%C3%A1nchez-de-madariaga
https://womenmobilize.org/wp-content/uploads/2021/07/Gender-and-mobility_report-komprimiert.pdf
https://womenmobilize.org/wp-content/uploads/2021/07/Gender-and-mobility_report-komprimiert.pdf

prozkoumani. Zohlednéni genderové dimenze je proto zasadni také pfi
spravedlivé tranzici v oblasti dopravy tak, aby byly udrzitelné formy dopravy

Klicové oblasti inkluzivni dopravy

Inkluzivita souvisi s aspekty, jako je pocit bezpeli ve verejném prostoru,
pristupnost rGznych forem dopravy a cenova dostupnost dopravy. Ty mdzeme
povazovat za pilife inkluzivity v dopravé.

a) Bezpeci

Do oblasti bezpedi mUzeme zaradit pocit bezpeci z hlediska designu
verejnych prostranstvi, jako jsou napfriklad ulice nebo osvétleni, bezpeci pfi
cestovani za tmy, nebo infrastrukturu priveétivou pro cyklistiku (napfiklad
existenci oddélenych cyklistickych koridord). Kromé toho se muZzeme
zamérit také na nacasovani semafory, které by mélo byt dostate¢né na to,
aby mohla prejit pecujici osoba s détmi nebo aby silnici stihly prejit také
starsi osoby. Pocit bezpedi hraje pro zeny dulezitou roli — podle dat z Irska by
napfiklad 55 % zen nevyuZilo vefejnou dopravu v noci®.

b) Pristupnost

Pod pfistupnost muizeme zafadit zejména design vefejného prostoru
a dopravni infrastruktury, ale také planovani dopravnich systémud a design
dopravnich prostfedkl jako takovych. Zamérit se mdzeme napfiklad na to,
jak siroké jsou chodniky a zda se na nich vyhnou dvé osoby s kocarky, zda
jsou mezi chodniky prechody, jak vysoké jsou schody do dopravnich
prostiedkl nebo jestli je moZzné pouzivat dopravni infrastrukturu napftiklad
se 4 détmi (at uz jde o verejnou dopravu, cyklistiku, nebo chdzi). Dalsim
aspektem je také pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, jako je napriklad zrakové nebo sluchové znevyhodnéni, Ci
pristupnost pro seniory*ky*.

c) Cenova dostupnost
Zeny jsou &ast&ji nez muzi ohrozeny chudobou®, v Ceské republice navic
tvofi 75 % vyhradné pecujicich osob zeny*2. Spole¢né s informaci, ze zeny
Castéji vyuzivaji verejnou dopravu je pak zasadni otazkou prave jeji cenova
dostupnost. Cenova dostupnost verfejné dopravy ma navic potencial
pozitivné dopadnout na dalsi marginalizované skupiny a mUze motivovat
k jejimu pouziti také osoby, které by si ji typicky nezvolily.

2 Transport Infrastructure Ireland (2020

30 Pokud chcete védét vice, doporucujeme projekt Pri n MHD pr. myslovym
znevvhodnénim a vystup v podobé Specializované verejné databaze bariérovych situaci pro osoby se
smyslovym znevyhodnénim v MHD, kde najdete konkrétni pfiklady prekazek, kterym dané osoby
Celi.

3 Malgesini et al. (2017)

32 Dudova & Vohlidalova (2018)



https://sreview.soc.cas.cz/pdfs/csr/2018/02/03.pdf
https://www.eapn.eu/wp-content/uploads/2018/03/EAPN-2017-EAPN-Briefing-Gender-and-Poverty-final.pdf
https://www.muni.cz/vyzkum/projekty/69259
https://www.muni.cz/vyzkum/projekty/69259
https://www.bezbarierovebrno.cz/dokument/db-barierovych-situaci/
https://www.bezbarierovebrno.cz/dokument/db-barierovych-situaci/
https://www.tii.ie/technical-services/research/TII-Travelling-in-a-Womans-Shoes-Report_Issue.pdf

Jak na vyzkumy zabyvajici se inkluzivitou v dopravé?

Pokud se vyzkumné zabyvate dopravou, planovanim dopravnich infrastruktur
nebo vzorci mobility, je sbér dat (Ci pfistup k datim), kterd jsou rozdélena podle
pohlavi a genderu, zasadnim vychodiskem. PFi navrhovani dopravni infrastruktury
je dulezité zohlednit rdzné uzivatele*ky dopravy a jejich rdznorodost — mezi
jednotlivymi skupinami i v rdmci nich®. Pro hlubsi pochopeni potieb Zen
doporucujeme napfiklad publikaci Travelling in a Woman's Shoes®*. BIizsi
informace k tématu bezpedi ve vefejném prostoru najdete na webu NKC — gender
a_veda. Pokud je to mozné, vyuzivejte také participativnich metod, které vam
umozni lépe pochopit potfeby lidi, ktefi budou vysledky vyzkumu ¢&i inovaci
pouzivat. Vice informaci k participativnimu vyzkumu v oblasti dopravy najdete na
webu Gendered Innovations. K tématu pfistupnosti a odstranovani bariér
(zejména ve méstech) doporuCujeme webové stranky Geografie znevyhodnéni.
Vramci Evropské unie v poslednich letech vznikd pomérné velké mnozstvi
publikaci, které se néjakym zpUsobem vztahuji k prolindni genderu a dopravy. To
se tyka i témat, jako je spravedliva tranzice nebo udrzitelné méstské planovani.

Doporucujeme napriklad studii Addressing Gender Equity and Vulnerable Groups
in SUMPs*.

32 Pokud se vénujete pfimo navrhovani dopravni infrastruktury nebo mate moznost do planovani
zasahovat napfiklad v rdmci obce, mUzete ke zhodnoceni inkluzivity v dopravé vyuzit sebehodnotici
nastroj Toolkit4Fairness.

34 Transport Infrastructure Ireland (2020

% Dragutescu (2020)
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https://www.tii.ie/technical-services/research/TII-Travelling-in-a-Womans-Shoes-Report_Issue.pdf
https://genderaveda.cz/pripadova-studie-doprava-a-urbanismus/
https://genderaveda.cz/pripadova-studie-doprava-a-urbanismus/
https://genderedinnovations.stanford.edu/case-studies/mobility.html#tabs-2
https://geografieznevyhodneni.cz/
https://www.mobiliseyourcity.net/sites/default/files/2021-02/sump_topic-guide_gender-equity_vulnerable-groups_final.pdf
https://www.mobiliseyourcity.net/sites/default/files/2021-02/sump_topic-guide_gender-equity_vulnerable-groups_final.pdf
https://www.mobiliseyourcity.net/sites/default/files/2021-02/sump_topic-guide_gender-equity_vulnerable-groups_final.pdf
https://www.tii.ie/technical-services/research/TII-Travelling-in-a-Womans-Shoes-Report_Issue.pdf
https://toolkit4fairness.eu/

Jak implementovat genderovou dimenzi v oblasti
dopravy?

V dopravé jsou gender nebo pohlavi relevantni témér ve vsech pfipadech. Vétsina
témat a vyzkumnych oblasti spojenych s dopravou se né&jakym zpUsobem tyka lidi,
proto je potrfeba zde zohlednit genderovou dimenzi. Nize predstavujeme otazky,
které si mUzete pri designovani vyzkumu pokladat.

Vyzkumné otazky, které si muUzete klast v jednotlivych fazich

vyzkumu

e Stav poznani

o

o

Existuje gender data gap v oblasti, kterou zkoumate?

Pracuje se v oblasti vaseho vyzkumu bézné s genderove
segregovanymi daty / jsou tato data bézné k dispozici?

Byla provedena reSersSe relevantni literatury s ohledem na pojmy
gender a pohlavi (nebo pripadné i vék, socioekonomicky status
a dalsi relevantni pojmy)?

Jakym zpUlsobem muze vas vyzkum prispét k zaplnéni gender data
gapu?

e Pocatecni faze vyzkumu a sbér dat

O

Jakou roli ve vyzkumu hraji rozdilné genderové identity, stereotypy,
role, normy a vztahy?

Jakym zpUsobem se do vyzkumu propisuje pohlavi a jakym gender?
Kde jsou podobnosti a kde se naopak lisi?

Jsou ve vyzkumu relevantni fyzické odliSnosti mezi muzi a zenami?
Jsou relevantni néjaké dalsi fyzické aspekty?

Jaké jsou dopady genderové délby prace v ramci dopravy na
zkoumaném vzorku?

Jaka je nasSe vlastni pozicionalita a vlastni predstavy o genderu, které
by mohly mit na design vyzkumu vliv?

Doslo k prezkoumani analytickych konceptd, kategorii a teoretickych
modeld tak, aby neobsahovaly chybné &i vyvracené domnénky nebo
stereotypy?

Nedochazi ke stereotypizaci nebo vylouceni relevantnich skupin?
Mohou hrat roli néjaké dalsi faktory, jako je napriklad vék, zdravotni
zpUsobilost, socioekonomicky status, geografickd poloha atd.?

Bylo zohlednéno, jak muze pohlavi nebo gender vyzkumnika Cci
vyzkumnice ovlivnit vysledky vyzkumu a jak mohou genderové
vztahy mezi vyzkumniky a vyzkumnicemi a participanty

n



a participantkami ovlivnit sbér dat, kvalitu sebranych dat a vysledky
vyzkumu?

e Analyza dat

o Pracujete pfi analyze dat s genderové segregovanymi daty nebo daty
rozdélenymi podle pohlavi?

o Je analyzovana souvislost pohlavi nebo genderu s jinymi
relevantnimi  proménnymi (jako napt. vék, socidlni pdvod,
socioekonomicky status, geograficka poloha, etnicita)?

o Byl pfi pouziti existujicich dat zohlednén kulturni nebo
institucionalni kontext, v némz byla data ziskana, s ohledem na
mozné genderové predsudky?

o DoSlo k prozkoumani existujici podobnosti mezi skupinami (muzi,
Zeny, osoby s odliShnou genderovou identitou) a odliSnosti uvnitr
téchto skupin?

o Jsou reportovany i nulové rozdily?

e Diseminace vysledkl vyzkumu
o Jsou soucasti prezentace i relevantni statistiky, tabulky nebo grafy
rozlisujici vysledky dle pohlavi a/nebo genderu?
o Je soucasti prezentace vysledkd vyzkumu komunikovano také,
jakym zpUsobem byly ziskdny Udaje o pohlavi a genderové identit&?
o Prichazi v dvahu pouziti publikacnich guidelines ,SAGER"?

Pro vice oblasti a otazek, na které se muzete zamérit, doporucujeme nasledujici
publikace:
e Gendered Innovations 2: How Inclusive Analysis Contributes to Research
and Innovation (European Commission)
e Toolkit Gender in EU-funded research (Yellow Window)
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https://ease.org.uk/communities/gender-policy-committee/the-sager-guidelines/
http://genderedinnovations.stanford.edu/GI%202%20How%20Inclusive%20Analysis%20Contributes%20to%20R&I.pdf
http://genderedinnovations.stanford.edu/GI%202%20How%20Inclusive%20Analysis%20Contributes%20to%20R&I.pdf
https://www.yellowwindow.com/_files/ugd/17c073_39e67c6a2c3e4e9183fd9d64892fcecd.pdf

Zdroje

V NKC - gender a véda pracujeme na komplexni tabulce se zdroji k genderové
dimenzi, kterou muzete vyuzivat pro vlastni Ucely. Ke stazeni je k dispozici zde. Na
prvnim listu najdete prehled obecnych zdroju tykajicich se genderové dimenze,
dalsi listy jsou rozdéleny podle oblasti. Oblast dopravy najdete prevazné na listu
¢islo 5. Tam si mUzete vyfiltrovat zdroje podle témat, kterd jsou pro vas relevantni a
pomohou vam v integrovani genderové dimenze do vaseho vyzkumu.

Doporucené zdroje

Knihy

NKC — gender a véda: E-learningovy kurz Genderova rovnost v instituci |. a Il.
o Kurzll,, Modul 5: Tematické oblasti planu genderové rovnosti:

genderova dimenze v obsahu vvzkumu (odkaz funguje pouze po
prihlaseni do kurzu)
NKC - gender a véda: Tabulka se zdroji ke genderoveé dimenzi
NKC - gender a véda: Jak na zmenu: Genderova rovnost ve vvzkumne
instituci
TA CR: Genderova dimenze v obsahu vyzkumu: Kdy a jak ji zohledrovat
European Commission: Gendered Innovations 2: How Inclusive Analysis
Contributes to Research and Innovation
Yellow Window: Toolkit Gender in EU-funded research

Kilden: What is the Gender Dimension in Research? Cases Studies in

Interdisciplinary Research
European Union: Toolkit — Gender in EU-funded Research

EASE Gender Policy Committee: The SAGER guidelines

Gender Equality Academy EU: Learn what is the gender dimension in
research

Gender Equality Academy EU: Learn useful methods on how to include the
gender dimension in research
Canadian Institutes of Health Research: Online Training Modules:

Integrating Sex & Gender in Health Research

Caroline Criado Perez: Neviditelné zeny
Angela Saini: Od pfirody podradné
Angela Saini: Superior

13


https://docs.google.com/spreadsheets/d/e/2PACX-1vSQwf3pnk2oQrgoO3IwJHejxjkKGsbbTj7XJc6Cpvxwk69kxx2cdHD8zA4zLwH56TJF1M-qvDzVTsTQ/pub?output=xlsx
https://genderaveda.cz/spoustime-pokracovani-kurzu-genderova-rovnost-v-instituci/
https://nkcmoodle.soc.cas.cz/pluginfile.php/1042/mod_resource/content/3/PDF%20-%20Genderov%C3%A1%20dimenze%20v%20obsah%20v%C3%BDzkumu.pdf
https://nkcmoodle.soc.cas.cz/pluginfile.php/1042/mod_resource/content/3/PDF%20-%20Genderov%C3%A1%20dimenze%20v%20obsah%20v%C3%BDzkumu.pdf
https://docs.google.com/spreadsheets/d/e/2PACX-1vSQwf3pnk2oQrgoO3IwJHejxjkKGsbbTj7XJc6Cpvxwk69kxx2cdHD8zA4zLwH56TJF1M-qvDzVTsTQ/pub?output=xlsx
https://genderaveda.cz/wp-content/uploads/2021/01/NKC_Jak-na-zmenu-A5_2021_WEB-1.pdf
https://genderaveda.cz/wp-content/uploads/2021/01/NKC_Jak-na-zmenu-A5_2021_WEB-1.pdf
https://www.tacr.cz/wp-content/uploads/documents/2022/10/25/1666706491_Genderov%C3%A1%20dimenze%20v%20obsahu%20v%C3%BDzkumu.pdf
http://genderedinnovations.stanford.edu/GI%202%20How%20Inclusive%20Analysis%20Contributes%20to%20R&I.pdf
http://genderedinnovations.stanford.edu/GI%202%20How%20Inclusive%20Analysis%20Contributes%20to%20R&I.pdf
https://www.yellowwindow.com/_files/ugd/17c073_39e67c6a2c3e4e9183fd9d64892fcecd.pdf
http://kjonnsforskning.no/sites/default/files/what_is_the_gender_dimension_roggkorsvik_kilden_genderresearch.no_.pdf
http://kjonnsforskning.no/sites/default/files/what_is_the_gender_dimension_roggkorsvik_kilden_genderresearch.no_.pdf
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/c17a4eba-49ab-40f1-bb7b-bb6faaf8dec8
https://ease.org.uk/communities/gender-policy-committee/the-sager-guidelines/
https://www.youtube.com/watch?v=BaJomSpMwlk
https://www.youtube.com/watch?v=BaJomSpMwlk
https://youtu.be/EMGvW3HV2Oo
https://youtu.be/EMGvW3HV2Oo
https://cihr-irsc.gc.ca/e/49347.html
https://cihr-irsc.gc.ca/e/49347.html
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